VENDIM
Nr. 739, daté 3.12.2021

PER ORGANIZIMIN DHE FUNKSIONIMIN E AUTORITETIT KOMBETAR
TE INVESTIGIMIT PER SIGURINE E OPERIMIT NE AVIACIONIN CIVIL DHE
RREGULLAT PER PROCESIN E INVESTIGIMIT!

Né mbéshtetje t€ nenit 100 t€ Kushtetutés dhe t€ neneve 100, pika 2, e 101, t€ ligjit 96/2020,
“Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”, me propozimin e ministrit té Infrastrukturés dhe
Energjisé, Késhilli 1 Ministrave

VENDOSI:

L. DISPOZITA TE PERGJITHSHME

1. Objekt i kétij vendimi éshté miratimi i:

a) organizimit dhe funksionimit té Autoritetit té Investigimit pér Siguriné e Operimit né
Aviacionin Civil (kétu e né vijim “Autoriteti i Investigimit”) si person juridik publik buxhetor, né
varési t€ ministrit pérgjegjés pér transportin ajror (kétu e né vijim “ministri”), me seli né Tirané;

b) rregullave pér procesin e investigimit, sipas pércaktimit né Kodin Ajror t€ Republikés sé
Shqipérisé.

2. Autoriteti 1 Investigimit financohet nga buxheti i shtetit dhe nga burime té tjera té ligjshme.

3. Autoriteti 1 Investigimit ka si mision pérmirésimin e sigurisé ajrore dhe parandalimin e
aksidenteve dhe incidenteve, népérmjet investigimit té tyre dhe nxjerrjes sé shkaqeve, né zbatim
té legjislacionit né fuqi.

4. Rregullat pér investigimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin
civil pércaktohen né rregulloren sipas shtojcés, qé 1 bashkélidhet kétij vendimi dhe éshté pjesé
pérbérése e tij.

II. ORGANIZIMI DHE FUNKSIONIMI I AUTORITETIT TE INVESTIGIMIT

1. Autoriteti i Investigimit organizohet né nivel gqendror dhe e shtrin veprimtariné e tij pér té
gjithé territorin e Republikés sé Shqipérisé.

2. Autoriteti i Investigimit ka si pérgjegjési funksionale té tij kryerjen e procesit t€ investigimit
dhe nxjerrjes sé shkaqgeve té aksidenteve e t€ incidenteve té rénda dhe dhénien e rekomandimeve
pér siguriné ajrore.

3. Autoriteti i Investigimit drejtohet nga drejtori, i cili organizon e drejton té gjithé
veprimtariné e tij dhe pérgjigjet pérpara ministrit. Drejtori i autoritetit e pérfagéson até né
marrédhénie me té tretét.

4. Drejtori 1 Autoritetit t€ Investigimit emérohet dhe lirohet me urdhér t€ Kryeministrit, pas
propozimit té ministrit pérgjegjés pér transportin ajror dhe duhet té plotésojé kriteret e
méposhtme:

a) té jeté shtetas shqiptar;

b) t€ keté zotési té ploté pér té vepruar;

c) té€ keté diplomé té nivelit “Master shkencor” apo “Master profesional”, té pérfituar né fund
té studimeve t€ ciklit té€ dyté me 120 kredite dhe me kohézgjatje normale 2 vite akademike ose té
barasvlershme me to, sipas legjislacionit pér arsimin e larté;

¢) t€ keté pérvojé profesionale e aftési teknike e menaxheriale, té paktén 5 (pes€) vjet né
fushén e aviacionit civil pér ¢éshtje rregullatore dhe ato t€ sigurisé sé operimit;

Y Ky projektvendim éshté pérafrnar plotésisht me Rregulloren (BE) nr. 996/ 2010 t Parlamentit Evropian dhe #& Késhillit, # datés 20
tetor 2010, mbi investigimin dbe parandalimin ¢ aksidenteve dbe incidenteve né aviacionin civil dbe shiugizon direktivin 94/ 56/ EC, #
ndryshuar nga Regulloret (BE) té Parlamentit Evropian dhe té Késhillit nr. 376/2014 dbe nr. 2018/1139. Numri CELEX
02010R0996, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Evropian, seria L, nr. 29, daté 12.11.2010, fage 35.



d) té shquhet pér figuré té pastér etiko-morale;

dh) t€ mos keté gené i angazhuar né funksione drejtuese partiake, té paktén 4 (katér) vjet
pérpara emérimit;

e) ndaj tij t€ mos jeté marré masa disiplinore e largimit nga puna, qé nuk éshté shuar sipas
legjislacionit né fuqj;

€) té mos jeté dénuar me vendim gjyqésor té formés sé preré pér kryerjen e njé vepre penale;

f) t&€ mos keté konflikt interesi me detyrén, né pérputhje me legjislacionin e konfliktit té
interesave.

5. Drejtori 1 Autoritetit t€ Investigimit lirohet nga detyra, kur:

a) plotésohet mosha pér pensionin e ploté té pleqérisé;

b) dénohet me vendim té formés sé preré pér kryerjen e njé krimi apo pér kryerjen e njé
kundérvajtjeje penale me dashje;

c) deklarohet i paafté pér puné nga komisioni kompetent mjekésor;

¢) gjendet né njé situaté t€ konfliktit t€ vazhdueshém té interesit;

d) jep doréheqjen nga detyra;

dh) kryen shkelje té rénda gjaté kryerjes sé detyrés.

6. Marrédhéniet e punés sé drejtorit dhe punonjésve té Autoritetit té Investigimit rregullohen
né bazé té dispozitave té Kodit t€ Punés.

7. Drejtori i Autoritetit t€ Investigimit kryen detyrat, si mé poshté vijon:

a) pércakton objektivat vjetoré dhe harton planin vjetor t€ punés sé€ institucionit;

b) drejton procesin e planifikimit buxhetor dhe té raportit vjetor té punés;

¢) raporton né ményré periodike dhe sa heré qé kérkohet te ministri pér veprimtariné e
institucionit;

¢) drejton punén pér pérgatitjen e rregullores qé pércakton metodat e brendshme té punés dhe
siellien e personelit t€ autoritetit dhe/apo ndryshimet e saj dhe e dérgon até pér miratim te
ministri;

d) pérgatit kérkesat e vecanta té vendit t€ punés pér rekrutimin e népunésve/punonjésve té
autoritetit dhe eméron népunésit dhe punonjésit, né pérputhje me Kodin e Punés né Republikén
e Shqipérisé;

dh) nxjerr akte té€ brendshme pér menaxhimin administrativ, financiar, t€ burimeve njerézore
dhe akte té tjera té brendshme té detyrueshme pér népunésit e autoritetit dhe pér realizimin e
funksioneve té tij;

e) nénshkruan marréveshjet e bashképunimit me organe homologe dhe organizata té
ndryshme té huaja, né pérputhje me parashikimet ligjore;

€) autorizon me shkrim delegimin e pjesshém apo té ploté té kompetencave, né rast té
mungesés sé tij;

f) ¢cdo detyré tjetér té ngarkuar nga legjislacioni né fuqi dhe ministri.

8. Autoriteti 1 Investigimit, né funksion té ushtrimit t€ kompetencave t€ tij, kryen detyrat sipas
pércaktimeve né Kodin Ajror t€ Republikés sé Shqipérisé, té kétij vendimi, si dhe ¢do detyré
tjetér t€ ngarkuar nga legjislacioni né fuqi.

9. Rregullorja, qé pércakton metodat e brendshme té punés dhe sjelljen e personelit té
Autoritetit té Investigimit dhe/apo ndryshimet e saj, miratohet nga ministri, pas propozimit té
drejtorit té autoritetit.

10. Struktura dhe organika e Autoritetit t€ Investigimit miratohen me urdhér té¢ Kryeministrit,
me propozimin e ministrit, sipas pércaktimeve té legjislacionit né fuqi pér organizimin dhe
funksionimin e administratés shtetérore.

11. Autoriteti i Investigimit ka stemén, logon dhe vulén e vet zyrtare. Stema e autoritetit
pérbéhet nga stema e Republikés sé Shqipérisé, me shénimet “Republika e Shqipérisé,
Ministria ... (emri i ministrisé pérgjegjése pér transportin ajror), Autoriteti Kombétar i
Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil.



12. Vula e Autoritetit té Investigimit ka formén dhe elementet e pércaktuara né vendimin e
Késhillit t¢ Ministrave pér rregullat e prodhimit, administrimit, kontrollit dhe ruajtjes sé vulave
zyrtare. Vula prodhohet, administrohet dhe ruhet né pérputhje me legjislacionin né fuqi.

I DISPOZITA TE FUNDIT

1. Pér népunésit civilé aktualé té Organit Kombétar té Investigimit t€ Aksidenteve/
Incidenteve Ajrore né Aviacionin Civil zbatohen dispozitat e legjislacionit pér népunésin civil né
rastin e mbylljes dhe té ristrukturimit té institucionit.

2. Vendimi nr. 686, daté 2.6.2010, 1 Késhillit t¢ Ministrave, “Pér krijimin e Organit Kombétar
t€ Investigimit t€ Aksidenteve/Incidenteve Ajrore né Aviacionin Civil”, shfuqizohet.

3. Deri né miratimin dhe vénien né zbatim té strukturés sé re té Autoritetit té Investigimit
sipas legjislacionit né fuqi, Organi Kombétar i Investigimit t€¢ Aksidenteve/Incidenteve Ajrore né
Aviacionin Civil té vijojé funksionimin e tij, sipas strukturés dhe organikés aktualisht né fugi.

4. Ngarkohen Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Ministria e Financave dhe Ekonomisé
dhe Departamenti i Administratés Publike pér zbatimin e kétij vendimi.

Ky vendim hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTER
Arben Ahmetaj

SHTOJCA
(Pika 4, kreu I)

RREGULLORE
PER INVESTIGIMIN DHE PARANDALIMIN E AKSIDENTEVE DHE
INCIDENTEVE NE AVIACIONIN CIVIL

Neni 1
Qéllimi

Kjo rregullore ka pér géllim t€ pérmirésojé siguriné e aviacionit civil, duke garantuar njé nivel
té larté té efikasitetit, pérshtatshmérisé dhe cilésisé sé investigimeve té sigurisé sé¢ aviacionit civil.
Objektivi i vetém €shté parandalimi i aksidenteve dhe incidenteve né té ardhmen, pa pércaktuar
fajési apo pérgjegjési, duke pérfshiré késhtu krijimin e njé Rrjeti Evropian té Autoriteteve té
Investigimit pér Siguriné né Aviacionit Civil. Kjo rregullore parashikon, gjithashtu, rregulla né
lidhje me disponueshmériné né kohé té informacionit, né lidhje me té gjithé personat dhe mallrat
e rrezikshém né bordin e njé avioni té pérfshiré né njé aksident, si edhe ka pér géllim
pérmirésimin e ndihmés pér viktimat e aksidenteve ajrore dhe té aférmit e tyre.

Neni 2
Pérkufizime

Pér géllim té késaj rregulloreje, do té zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1. “Autoritet 1 Investigimit”, Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né
Aviacionin Civil.

2. “Aksident”, njé ngjarje e lidhur me operimin e avionit, e cila, né rastin e njé avioni me pilot,
ndodh ndérmjet kohés qé njé person hip né avion pér té fluturuar deri né kohén qé ky person
zbret ose, né rastin e njé avioni pa pilot, ndodh ndérmjet kohés qé avioni éshté gati té 1évizé pér
té fluturuar deri né kohén qé pushon, né pérfundim t€ fluturimit dhe sistemi kryesor motorik
éshté fikur, né té cilén:

a) njé person plagoset pér vdekje apo réndé:

1. s1 pasojé e prezencés sé€ tij né avion;



ii. si pasojé e kontaktit té€ drejtpérdrejté me ndonjé pjesé té avionit, duke pérfshiré edhe pjesét
e shképutura nga avioni; ose

ii. nga ekspozimi 1 drejtpérdrejté i shpérthimit té avionit, me pérjashtim té rasteve kur
démtimet jané shkaktuar nga shkaqe natyrore, té€ vetéshkaktuara apo té shkaktuara nga persona té
tjeré ose né rastet kur démtimet u ndodhin personave té fshehur jashté zonave normalisht té
pérdorshme nga pasagjerét dhe ekuipazhi;

b) avioni péson déme ose mosfunksionime strukturore, té cilat ndikojné né démtimin e fuqisé
strukturore, performancén apo karakteristikat e fluturimit té avionit e qé normalisht kérkojné
riparim madhor ose zévendésim té pjesés sé démtuar, pérvecse pér démtim ose mosfunksionim
té motorit, kur démi kufizohet te njé motor (pérfshiré pérbérésit ose aksesorét e tij), te helikat,
pjesét e krahéve, antenat, fletét, gomat, frenat, rrotat, mbulesat, panelet, hyrjet e rrotave, xhamat,
shpimet ose deformimet né veshjen e avionit, ose démtimet e vogla né helikat e bishtit té rotorit,
rrotés sé uljes dhe ato qé rezultojné nga breshéri ose goditja nga zogjté; ose

¢) avioni humb apo éshté krejtésisht i paarritshém.

3. “Pérfaqésuesi 1 akredituar”, njé person i zgjedhur nga Autoriteti Kombétar i Investigimit
pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil, né bazé té kualifikimeve té tij, me qgéllim
pjesémarrjen né njé investigim t€ siguris€ té€ kryer nga njé shtet tjetér. Njé pérfagésues i
akredituar, i caktuar nga Republika e Shqipérisé dhe shtetet e Zonés sé Pérbashkét Evropiane té
Aviacionit (ZPEA), si¢ pércaktohet né marréveshjen shumépaléshe (marréveshja pér krijimin e
Zonés sé Pérbashkét Evropiane té Aviacionit, ratifikuar me ligjin nr. 9658, daté 18.12.2006)
duhet té jeté nga njé autoritet investigimi té sigurisé.

4. “Késhilltaré”, personi i eméruar nga Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e
Operimit né Aviacionin Civil, né bazé t€ kualifikimeve té tij, me qéllim pér té ndihmuar
pérfagésuesin e tij t€ akredituar né njé investigim té sigurisé;

5. “Shkaktim”, veprimet, mosveprimet, ngjarjet, kushtet ose njé kombinim té tyre, té cilat
kané sjellé njé aksident ose incident; identifikimi i shkaqeve nuk nénkupton pércaktimin e fajit
apo té pérgjegjésisé administrative, civile ose penale.

0. “Démtim fatal”, njé¢ démtim qé péson njé person né njé aksident dhe qé rezulton né
vdekjen e tij brenda 30 ditéve nga data e aksidentit.

7. “Regjistrues fluturimi”, ¢do lloj regjistruesi té instaluar né avion me géllim lehtésimin e
investigimeve té sigurisé s¢ aksidenteve/incidenteve.

8. “Incident”, njé ngjarje gjaté operimit té njé avioni, e ndryshme nga aksidenti, e cila ndikon
ose mund té preké siguriné e operimit.

9. “Standardet ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara”; standardet ndérkombétare dhe
praktikat e rekomanduara pér aksidentet e avionit dhe investigimin e incidenteve té miratuara né
pérputhje me nenin 37, t€ Konventés sé Cikagos.

10. “Investiguesi né detyré”, njé person té ngarkuar, né bazé té kualifikimeve té tij me
pérgjegjési pér organizimin, drejtimin dhe kontrollin e njé investigimi té sigurisé né operim.

11. “Operator”, ¢do person fizik ose juridik, qé drejton ose éshté propozuar pér té operuar
njé ose mé shumé avioné.

12. “Person 1 pérfshiré”, pronari, njé anétar 1 ekuipazhit, operatori i avionit i pérfshiré né njé
aksident ose incident té réndé; ¢do person i pérfshiré né mirémbajtjen, projektimin, prodhimin e
kétij avioni ose né trajnimin e ekuipazhit té tij; ¢do person i pérfshiré né sigurimin e kontrollit té
trafikut ajror, né informacionin e fluturimit apo té pérfshiré né shérbimet e acrodromeve, té cilét
kané ofruar shérbime pér kété avion; Stafi i autoritetit té aviacionit civil; ose stafi 1 Agjencisé sé
Bashkimit Evropian pér Siguriné né Operim té Aviacionit (EASA).

13. “Raport paraprak”, komunikimi qé pérdoret pér shpérndarjen e shpejté té té dhénave té
marra gjaté fazave té€ hershme t€ investigimit.



14. “Té aférmit”, familjarét dhe/ose té aférmit dhe/ose njé person tjetér, i cili éshté i lidhur
ngushté me viktimén e pérfshiré né njé aksident, si¢ éshté pércaktuar né bazé té ligjeve té
Republikés sé Shqipérisé.

15. “Investigimi i sigurisé né operim”, njé proces i kryer nga autoriteti investigues 1 sigurisé né
operim, me géllim parandalimin e aksidenteve dhe té incidenteve, té cilat pérfshijné mbledhjen
dhe analizén e informacionit, nxjertjen e konkluzioneve, si edhe pércaktimin e shkaqgeve dhe/ose
faktorét kontribues dhe, kur éshté e nevojshme, bérjen e rekomandimeve té sigurisé.

16. “Rekomandimi i sigurisé”, njé propozim i njé autoriteti investigues té sigurisé né operim,
bazuar né informacionin e marré nga njé investigim sigurie né operim apo burim tjetér, i tillé si
studime té sigurisé, té béra me géllim parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve.

17. “Incident 1 réndé”, njé incident i cili pérfshin rrethana qé tregojné se ka pasur njé
probabilitet té larté pér njé aksident dhe éshté i lidhur me funksionimin e njé avioni, i cili né
rastin e njé avioni me ekuipazh ndodh ndérmjet kohés qé personat kané hipur né avion, me
qéllim fluturimi deri né kohén kur té gjithé kéta persona kané zbarkuar ose né rastin e njé avioni
pa ekuipazh, ndodh ndérmjet kohés qé avioni éshté gati pér té 1évizur, me géllim fluturimi deri né
kohén e pushimit né nivelin e fundit té fluturimit dhe kur sistemi primar shtytés éshté mbyllur.
Njé listé me shembuj té incidenteve té rénda éshté paraqitur edhe né aneksin e késaj rregulloreje.

18. “Plagosje e réndé”, njé démtim g€ péson njé person né njé aksident dhe 1 cili pérfshin njé
nga rastet e méposhtme:

a) shtrimin né spital pér mé shumé se 48 oré, brenda 7 ditéve nga data, kur démtimi ka
ndodhur;

b) thyerje e ndonjé prej kockave (pérveg frakturave té thjeshta té gishtave, majés sé kémbés
dhe hundés);

c) prerjet qé shkaktojné hemorragji, démtim té réndé té nervave, muskujve ose ligamenteve;

¢) démtim i ndonjé organi t€ brendshém,;

d) djegie té€ shkallés sé dyté apo té treté ose ndonjé djegie q¢ mbulon mé shumé se 5% té
sipérfaqes sé trupit;

dh) ekspozimi i vértetuar ndaj substancave infektive ose rrezatimit t€ démshém.

19. “Rrjeti Evropian”, Rrjeti Evropian 1 Autoriteteve té Investigimit té Sigurisé sé Aviacionit
Civil, gé éshté njé bashkési e autoriteteve kompetente, té cilat merren me investigimin e sigurisé
né operim né secilin nga shtetet e ZPEA-sé, sipas pércaktimit té marréveshjes shumépaléshe, té
pérbéré nga krerét e kétyre autoriteteve dhe/ose né rastin e njé autoriteti multimedial, nga krerét
e degés sé aviacionit ose pérfagésuesit e tyre dhe qé ka pér géllim pérmirésimin e cilésisé sé
investigimeve t€ kryera, duke inkurajuar standarde té larta né metodat e investigimit dhe trajnimit
té investiguesve né operim.

Neni 3
Fusha e zbatimit

1. Kjo rregullore do té zbatohet pér investigimet e sigurisé né operim né aksidentet dhe
incidentet e rénda:

a) té cilat kané ndodhur né territorin e Republikés sé Shqipérisé.

b) né rastet kur jané pérfshiré avioné qé jané té regjistruar né Republikén e Shqipérisé ose
operojné népérmjet njé sipérmarrijeje t€ themeluar né Republikén e Shqipérisé dhe né ato raste
kur aksidenti/incidenti ka ndodhur jashté territorit t€ Republikés sé Shqipérisé, por njé
investigim 1 tillé nuk éshté kryer nga shteti tjetér.

c) né rastet né té cilat Republika e Shqipérisé ka té drejté, né pérputhje me standardet
ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, t€¢ emérojé njé pérfaqésues té akredituar pér té
marré pjesé si shteti i regjistrit, shteti i operatorit, shteti 1 projektuesit, shteti i prodhuesit ose
shteti gé siguron informacion, mjete ose eksperté me kérkesén e shtetit qé kryen investigimin;



¢) né rastet kur Republika e Shqipérisé ka njé interes té€ vecanté, pér shkak té fatkeqésive apo
démtimeve té rénda g€ iu jané shkaktuar qytetaréve té saj, ajo do t€ lejohet nga shteti i cili do
kryejé investigimet e sigurisé, té emérojé njé ekspert pér té marré pjesé né kéto investigime.

2. Kjo rregullore do té zbatohet pér ¢éshtjet qé kané té béjné me disponueshmériné né kohé
té informacionit, né lidhje me té gjithé personat dhe mallrat e rrezikshém né bordin e njé avioni
té pérfshiré né njé aksident dhe ndihmén pér viktimat e aksidenteve ajrore dhe té aférmit e tyre.

3. Kjo rregullore nuk zbatohet pér investigimet e sigurisé né aksidentet dhe incidentet e rénda,
qé pérfshijné avioné pér qéllime ushtarake, doganore, policore apo shérbimeve té ngjashme,
pérvegse kur Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil
vendos ndryshe, né pérputhje me nenin 5, pika 4, dhe legjislacionin kombétar.

Neni 4
Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil

1. Ministria pérgjegjése pér transportin ajror duhet té garantojé qé investigimet e sigurisé né
operim té kryhen ose té mbikéqyren, pa ndérhyrje té jashtme, nga Autoriteti 1 Investigimit, i cili
duhet té jeté 1 afté pér té vepruar né ményré té pavarur né kryerjen e njé investigimi té ploté té
sigurisé, qofté veté ose népérmjet marréveshjeve me autoritetet e tjera té investigimit té sigurisé.

2. Autoriteti 1 Investigimit éshté funksionalisht i pavarur, né ményré t€ vecanté nga autoritetet
e aviacionit, té cilat jané pérgjegjése pér vlefshmériné ajrore, certifikimin, operimin e fluturimit,
mirémbajtjen, licencimin, kontrollin e trafikut ajror ose operimin e aerodromit dhe, né
pérgjithési, ky autoritet €shté i pavarur, gjithashtu, nga ¢do subjekt apo palé tjetér, interesat e té
cilave mund té€ bien ndesh me detyrén e besuar Autoritetit té Investigimit té sigurisé ose té
ndikojné né objektivitetin e saj.

3. Autoriteti 1 Investigimit duhet qé gjaté kryerjes sé investigimeve té sigurisé t€ mos kérkojé
dhe t€ mos marré udhézime nga askush dhe ky autoritet do té keté pushtet t€ pakufizuar mbi
kryerjen e investigimeve té sigurisé.

4. Veprimet g€ i jané besuar Autoritetit té€ Investigimit mund té zgjerohen né mbledhjen dhe
analizimin e informacionit té sigurisé sé aviacionit nga Késhilli i Ministrave, né ményré té veganté
pér géllime t€ parandalimit té aksidenteve, pér aq sa kéto veprime nuk ndikojné né pavarésiné e
kétij autoriteti dhe nuk sjellin asnjé pérgjegjési né ¢éshtjet rregullatore, administrative ose
standardizuese.

5. Me qgéllim té informimit té€ publikut pér nivelin e pérgjithshém té sigurisé né aviacion, njé
pasqyrim 1 sigurisé do té publikohet ¢do vit né nivel kombétar. Né kété analizé nuk do té
zbulohen burimet e informacionit konfidencial.

0. Autoritetit t€ Investigimit i garantohen mijetet e nevojshme pér té kryer té gjitha
pérgjegjésité e tij, né ményré té pavarur dhe ai duhet té jeté né gjendje té keté burime té
mjaftueshme pér kryerjen e kétyre pérgjegjésive. Né ményré té vecanté:

a) drejtori 1 Autoritetit t€ Investigimit duhet té keté pérvojé dhe kompetencé né siguriné e
aviacionit civil pér té pérmbushur detyrat e tij né pérputhje me kété rregullore dhe ligjin
kombétar;

b) investiguesve do t1 jepet njé status i posacém, me ané té cilit do t€ kené garanciné e
nevojshme pér pavarési;

¢) Autoriteti i Investigimit do té keté té paktén njé investigues né dispozicion, té afté pér té
kryer funksionin e investiguesit né detyré né rast té€ njé aksidenti té€ réndé ajror;

¢) Autoritetit t€ Investigimit i akordohen fondet pérkatése qé i mundéson atij t€ kryejé
funksionet e tij;

d) Autoriteti 1 Investigimit do té organizohet né ményré qé té€ keté né dispozicion té tij,
drejtpérsédrejti ose me ané t€ bashképunimit té pérmendur né nenin 6 ose, népérmjet
marréveshjeve me autoritete apo subjekte té tjera kombétare, njé personel té kualifikuar dhe



pajisjet e nevojshme, duke pérfshiré zyrat dhe hangarét pér t€ mundésuar ruajtjen dhe kéqyrjen e
avionit, pérmbajtjen dhe rrénojat e tij.

Neni 5
Detyrimi pér té investiguar

1. Cdo aksident apo incident 1 réndé qé pérfshin njé avion, pér té cilin zbatohet vendimi nr.
1095, daté 24.12.2020, i Késhillit té Ministrave, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén
e aviacionit civil”, qé pérafron tregulloren EU nr. 2018/1139, do € jeté subjekt i investigimit né
shtetin né territorin e té cilit aksidenti ose incidenti i réndé ka ndodhur.

2. Kur njé avion, pér té cilin zbatohet vendimi nr. 1095, daté 24.12.2020, i Késhillit té
Ministrave, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”, qé pérafron
tregulloren EU nr. 2018/1139 dhe i cili éshté regjistruar né Republikén e Shqipérisé, pérfshihet
né njé aksident ose incident té réndé, vendndodhja e té cilit nuk mund t€ pércaktohet
pérfundimisht nése éshté né territorin e ndonjé shteti, procesi i investigimit té sigurisé do té
caktohet nga Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil 1
Republikés sé Shqipérisé, si autoriteti i shtetit né té cilin éshté regjistruar avioni.

3. Shtrirja e investigimit t€ sigurisé referuar pikave 1, 2 dhe 4, té kétij neni, dhe procedurat qé
duhet té ndigen né kryerjen e investigimeve té tilla té sigurisé né operim do té pércaktohen nga
Autoriteti 1 Investigimit, duke marré parasysh mésimet qé priten té nxirren nga investigime té
tilla, pér pérmirésimin e sigurisé sé aviacionit, duke pérfshiré edhe ata avioné me njé masé
maksimale ngritjeje mé té€ vogél ose t€ barabarté me 2250 kg.

4. Autoriteti i Investigimit mund té vendosé té hetojé incidente, pérveg atyre té parashikuara
né pikat 1 dhe 2, té kétij neni, si aksidentet ose incidentet e rénda té llojeve té tjera té€ pérplasjeve
té avionit, kur ata gjykojné se prej kétyre investigimeve mund té nxirren mésime té vlefshme pér
siguriné né aviacion.

5. Investigimet e sigurisé bazuar né pikat 1, 2 dhe 4, té kétij neni, nuk duhet té€ jené té lidhura
né asnjé rast me pércaktimin e fajit ose t€ detyrimeve. Ato duhet té jené té€ pavarura, té ndara dhe
té paparagjykuara nga ndonjé proces gjyqésor ose administrativ i pércaktimit té fajésisé ose
detyrimeve.

Neni 6
Bashképunimi ndérmjet autoriteteve investiguese té€ sigurisé né operim

1. Autoriteti i investigimit mund té kérkojé ndihmén e autoriteteve investiguese té sigurisé sé
shteteve té tjera t&¢ ZPEA-sé, sipas pércaktimit t€ marréveshjes shumépaléshe, ashtu si¢ edhe
mund t’1 kérkohet ndihmé reciprokisht. Kur pas njé kérkese, njé autoritet investigimi i sigurisé
bie dakord pér té ofruar ndihmé, ndihma do té ofrohet falas pér aq kohé sa éshté e mundur.

2. Autoriteti 1 Investigimit mund ta delegojé detyrén e kryerjes sé investigimit té€ njé aksidenti
ose incidenti té réndé kundrejt njé autoriteti tjetér té investigimit t€ sigurisé né varési té
marréveshjes sé pérbashkét dhe duhet té lehtésojé procesin e investigimeve té kétij autoriteti.

Neni 7
Rrjeti Evropian i Autoriteteve té Investigimit té sigurisé sé Aviacionit Civil

1. Autoriteti 1 investigimit do t€ marré masa g€ t€ jeté pjesé e Rrjetit Evropian té Autoriteteve
té Investigimit té Sigurisé sé Aviacionit Civil (Rrjeti), i cili €shté 1 pérbéré nga krerét e autoriteteve
investiguese té sigurisé né operim né secilin nga shtetet e tjera t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimit té
marréveshjes shumépaléshe dhe/ose, né rastin e njé autoriteti multimodal, nga krerét e degés sé
aviacionit, ose pérfaqésuesit e tyre, duke pérfshiré edhe njé kryetar té zgjedhur né mesin e tyre
pér njé periudhé 3-vjecare.



2. Pjesémarrja né rrjet duhet té ndikojé né pérmirésimin e métejshém té cilésisé sé
investigimeve té kryera nga autoritetet e investigimit t€ sigurisé dhe pér t€ forcuar pavarésiné e
tyre. N€ vecanti ajo do té inkurajojé standardet mé té larta né metodat e investigimit dhe trajnimit
té investiguesve.

3. Me qéllim arritjen e objektivave rrjeti né ményré té vecanté kryen:

a) pérgatitjen e sugjerimeve dhe késhillimin e institucioneve t€ BE-sé né t€ gjitha aspektet e
hartimit e té zbatimit té politikave dhe rregullave, né lidhje me investigimet e sigurisé dhe
parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né BE;

b) promovimin e shkémbimit té informacionit t€ dobishém pér pérmirésimin e sigurisé sé
aviacionit dhe promovimin né ményré aktive t€ bashképunimit t€ strukturuar ndérmjet
autoriteteve investiguese té sigurisé, Komisionit, EASA-s dhe autoriteteve kombétare té
aviacionit civil;

¢) bashkérendimin dhe organizimin, kur éshté e nevojshme, “komentet e homologéve”,
aktivitetet pérkatése t€ trajnimit dhe programet e zhvillimit pér investiguesit;

¢) promovimin e praktikave mé té mira investiguese té siguris€, me qéllim zhvillimin e njé
metodologjie té pérbashkét té investigimit t€ sigurisé dhe hartimin e njé€ inventari té praktikave té
tilla;

d) forcimin e kapaciteteve investiguese té organeve té investigimit té siguris€, né vecanti, duke
zhvilluar dhe menaxhimin e njé kornize pér ndarjen e burimeve;

dh) sigurimin, me kérkesé té autoriteteve investiguese té sigurisé, me qéllim té zbatimit té
nenit 6, t€¢ ndihmés sé nevojshme, duke pérfshiré por jo kufizuar, njé listé té investiguesve,
pajisjeve dhe kapaciteteve né dispozicion té Republikés sé Shqipérisé pér pérdorim t€ mundshém
nga autoriteti qé kryen investigimin;

e) mundésiné pér t€ pasur akses né informacionet qé pérmbajné té dhénat té pérmendura né
nenin 18 dhe analizimin e rekomandimeve té sigurisé¢, me géllim identifikimin e rekomandimeve
té réndésishme t€ sigurisé, t€ cilat kané réndési pér té gjithé BE-né.

4. Anétarét e rrjetit nuk kérkojné dhe nuk pranojné udhézime nga ndonjé organ qé mund té
ndikojé né statusin e pavarur té investigimeve té sigurisé.

5. EASA, sipas rastit, ftohet si vézhgues né takimet e rrjetit. Rejeti, gjithashtu, mund té ftojé
vézhgues nga autoritetet investiguese t€ sigurisé té vendeve té treta dhe eksperté t€ tjeré relevanté
pér t€ marré pjesé né mbledhjet e tij.

Neni 8
Pjesémarrja e EASA-s dhe autoriteteve kombétare té aviacionit civil né€ investigimet e
sigurisé né operim

1. Me kusht gé té jeté plotésuar kérkesa pér mospasjen konflikt interesi, Autoriteti Kombétar i
Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil do té ftojé EASA-n dhe autoritetin
kompetent té aviacionit civil té shteteve té ZPAE-sé, sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe, brenda géllimit té¢ kompetencave té tyre pérkatése, t€ emérojné njé pérfaqésues
pér té marré pjesé:

a) si késhilltar i investiguesit né detyré né cilindo investigim té sigurisé, sipas nenit 5, pikat 1
dhe 2, té kryer né territorin e njé shteti t€¢ ZPAE-sé, si¢ pércaktohet sipas marréveshjes
shumépaléshe ose né territorin e pérmendur né nenin 5, pika 2, nén kontrollin dhe né
diskrecionin e investiguesit né detyré;

b) si késhilltar i caktuar, sipas késaj rregulloreje, me qéllim qé té ndihmojé pérfagésuesin e
akredituar t€ Autoriteti Kombétar 1 Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil né
¢do investigim té sigurisé, t€ zhvilluar né ato vende qé nuk jané vende té BE-sé, né té cilin njé
autoritet investigimi i sigurisé éshté i ftuar qé té caktojé njé pérfagésues té akredituar, né
pérputhje me standardet ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara pér aksidentet dhe
investigimin e incidenteve, nén mbikéqyrjen e pérfaqésuesit té akredituar.



2. Pjesémarrésit e pérmendur né pikén 1, té€ kétij neni, kané té drejté, né ményré té vecanté:

a) pér té vizituar vendin e ngjarjes dhe té shqyrtojné mbetjet;

b) té sugjerojné fushat e marrjes né pyetje dhe t'u marrin informacion déshmitaréve;

¢) t€ marrin kopje té té gjitha dokumenteve pérkatése dhe té marrin informacionin e duhur
faktik;

¢) té marrin pjesé né transmetimet e regjistrimeve té medieve, me pérjashtim té zérit té
kabinés apo imazhit té regjistruar;

d) té marrin pjesé né aktivitetet investiguese jashté zonés ku ka ndodhur aksidenti apo
incidenti 1 réndé, si¢ jané ekzaminimet pérbérése, testet dhe simulimet, informimet teknike dhe
takimet lidhur me progresin e investigimit, pérve¢ kur kané té béjné me pércaktimin e shkaqeve
apo formulimin e rekomandimeve té sigurisé.

3. Né rastin kur mbéshtetje pér investigimin i kérkohet né ményré analoge Autoritetit té
Aviacionit Civil Shqiptar, Autoriteti i Aviacionit Civil do té mbéshtesé investigimin né té cilin do
t€ marrin pjesé, duke mundésuar informacionin e kérkuar, késhilltarét dhe pajisjet pér autoritetin
e investigimit t€ sigurisé né detyré.

Neni 9
Detyrimi pér té njoftuar aksidentet dhe incidentet e rénda

1. Cdo person i pérfshiré, i cili ka njohuri té ndodhjes sé njé aksidenti ose incidenti té réndé,
do té njoftojé pa vonesé Autoritetin Kombétar t€ Investigimit pér Siguriné e Operimit né
Aviacionin Civil, kur Republika e Shqipérisé éshté shteti i ngjatjes sé aksidentit/incidentit té
réndé.

2. Autoriteti Kombétar 1 Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil duhet té
njoftojé pa vonesé organizatat ndérkombeétare, shtetet anétare t&¢ ZPEA-sé dhe vendet e treta té
interesuara, né pérputhje me standardet ndérkombétare dhe praktikat e rekomanduara, pér ¢do
ngjarje aksidenti dhe incidenti té réndé, pér té cilén éshté njoftuar.

Neni 10
Pjesémarrja e Autoritetit Kombétar té Investigimit pér Siguriné e Operimit né
Aviacionin Civil

1. Pas marrjes sé njoftimit t€¢ ndodhjes sé njé aksidenti ose incidenti té réndé nga njé shtet i
ZPAE-sé ose nga ato vende qé nuk jané vende t€ BE-s¢, Autoriteti i Investigimit, kur Republika
e Shqipérisé éshté shtet i regjistrit, shtet 1 operatorit, shtet i projektimit ose shtet i prodhimit, do
té informojé sa mé shpejt té jeté e mundur shtetin anétar ose ato vende qé nuk jané vende té BE-
sé, né territorin e té cilave ka ndodhur aksidenti ose incidenti i réndé, mbi faktin, nése ata kané
pér qéllim té caktojné njé pérfagésues té akredituar, né pérputhje me standardet ndérkombétare
dhe praktikat e rekomanduara. Kur njé pérfagésues i tillé i akredituar emérohet, duhet té
sigurohen emri, kontaktet dhe té dhénat e tij, si dhe data e pritshme e mbérritjes né qofté se
pérfagésuesi i akredituar ka pér qéllim pér t€ udhétuar né vendin né té cilin ka dérguar njoftimin.

2. Pérfagésuesit e akredituar pér shtetin e projektimit emérohen nga autoriteti investigues i
sigurisé s€ operimit té shtetit, né territorin e té cilit éshté vendosur veprimtaria kryesore e biznesit
té mbajtésit té certifikatés pér projektimin e atij tipi t€ avionit apo pjeséve té tij.

Neni 11
Statusi i investiguesve né detyré

1. Me emérimin e tij ose t€ saj nga Autoriteti i Investigimit dhe pavarésisht ¢do investigimi
gjyqésor, investiguesi né detyré éshté i autorizuar pér t€ marré masat e nevojshme pér té
pérmbushur kérkesat e investigimit té sigurisé.



2. Pavarésisht nga detyrimet e konfidencialitetit, né bazé dhe pér zbatim té ligjit né fuqi,
investiguesi né detyré ka, vecanérisht, té drejté:

a) té keté qasje té menjéhershme, t€ pakufizuar dhe té papenguar né vendin e aksidentit ose
incidentit, si dhe né avion mbetjet apo pérbérésit e tij;

b) té sigurojé njé renditje té€ menjéhershme té provave dhe hegje té kontrolluar té mbetjeve
ose té€ pérbérésve t€ avionit, pér qéllime ekzaminimi dhe analize;

c) té keté akses té menjéhershém dhe té pérdoré regjistrimet e fluturimit, pérmbajtjen e tyre
dhe ¢do regjistrim tjetér pérkatés, pér t€ siguruar njé ekzaminim té hollésishém né kohén e
duhut;

¢) t€ keté akses né rezultatet e ekzaminimeve mjekésore té viktimave, nése €shté e mundur,
ose té testeve t€ béra me kampionet e marra nga kéta persona;

d) té kérkojé shqyrtimin mjekésor té personave té pérfshiré né funksionimin e avionéve apo té
kérkojé testet qé do té kryhen né mostrat e marra nga kéta njeréz dhe té keté qasje té
menjéhershme né rezultatet e kétyre ekzaminimeve apo té testeve;

dh) té thérrasé dhe té marré né pyetje déshmitarét dhe té kérkojé qé ata té japin informacion
ose prova relevante pér investigimin e sigurisé;

e) té keté akses né ¢do informacion apo té dhéné té réndésishém, qé mbahet nga pronari,
mbajtési i certifikatés sé€ tipit, projektimit, organizata pérgjegjése pér mirémbajtjen, organizata e
trajnimit, operatori apo prodhuesi i avionit, autoritetet pérgjegjése pér aviacionin civil, EASA dhe
ofruesit e lundrimit té€ shérbimit ajror ose operatorét aerodromit.

3. Investiguesi né detyré do t’iu tregojé ekspertéve dhe késhilltaréve t€ tij si dhe pérfagésuesve
té akredituar té ekspertéve dhe késhilltaréve té tij t€ drejtat e renditura né pikén 2, té kétij neni, né
masén e nevojshme pér t'iu mundésuar atyre té marrin pjesé né ményré efektive né investigimin e
sigurisé. Kéto té drejta do té zbatohen pa réné ndesh me té drejtat e investiguesve dhe ekspertéve
té caktuar nga organi kompetent i hetimit gjyqésor.

4. Cdo person, q¢é merr pjesé né investigimet e sigurisé, do té kryejé detyrat e tij né ményré té
pavarur dhe nuk do té kérkojé e as té pranojé udhézime nga askush, pérvegse nga investiguesi né
detyré ose pérfaqésuesit e akredituar.

Neni 12
Koordinimi i investigimeve

1. Kur njé hetim penal ka nisur né té njéjtén kohé, investiguesi né detyré, i ngarkuar me
¢éshtjen duhet té njoftohet. Né kété rast, investiguesi né detyré duhet t€ sigurojé gjurmimin dhe
té kujdeset pér regjistruesin e fluturimit ose pér ¢do prove tjetér fizike. Organi i prokurorisé
mund té caktojé njé zyrtar pér té asistuar né leximin e regjistruesit té fluturimit apo né trajtimin e
provave fiziké té vendngjarjes. Kur njé ekzaminim ose analizé né lidhje me provat fizike mund té
ndryshohet, té tjetérsohet ose t€ shkatérrohet, fillimisht do té merret miratimi i organit té
prokurorisé€, pa réné ndesh me parashikimet e legjislacionit né fuqi. Kur ky miratim nuk mund té
arrihet, sipas parashikimeve té pikés 3 té kétij neni, brenda njé kohe té arsyeshme dhe jo mé voné
se dy javé nga parashtrimi i kérkesés, kjo nuk duhet t€ pengojé investiguesin né detyré pér
pérfundimin e ekzaminimit ose té analizave. Kur organi i prokurorisé ka té drejté té konfiskojé
ndonjé prové, investiguesi né detyré duhet té keté akses t€ menjéhershém dhe té pakufizuar pér
pérdorimin e késaj prove.

2. Kur né linjén e investigimit t€ sigurisé béhet e ditur ose ka dyshime té arsyeshme qé njé akt
1 ndérhyrjes sé paligjshme, si¢ parashikohet nga ligji né fuqi, éshté i pérfshiré né njé aksident ose
incident t€ réndé, investiguesi né detyré duhet té njoftojé menjéheré autoritetet kompetente.
Sipas nenit 14, informacioni pérkatés i mbledhur né investigimin e sigurisé duhet té ndahet
menjéheré me autoritetet kompetente dhe né bazé té njé kérkese, materiali pérkatés mund t’i
transferohet kétyre autoriteteve. Shpérndarja e kétij informacioni dhe materiali konkretisht nuk
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pengon té drejtén e Autoritetit té Investigimit q¢€ t€ vazhdojé investigimin e sigurisé, né pérputhje
me autoritetet tek t€ cilat kontrolli i vendndodhjes mund té jeté transferuar.

3. Autoriteti 1 Investigimit, nga njéra ané, dhe nga ana tjetér autoritetet q¢ mund té pérfshihen
né veprimtaring, né lidhje me investigimin e sigurisé€, si autoritetet gjyqésore, aviacioni civil,
autoritetet ¢ kérkim-shpétimit, do té bashkéveprojné me njéri-tjetrin pérmes marréveshjeve
paraprake.

Kéto marréveshje duhet té respektojné pavarésiné e Autoritetit té€ investigimit dhe té lejojné
qé€ investigimet teknike té kryhen me eficiencé dhe profesionalizém. Veg té tjerash, marréveshjet
paraprake duhet té pérfshijné ¢éshtjet e mé poshtme:

- aksesi né vendndodhjen e aksidentit;

- ruajtja dhe aksesi né prova;

- statusi pér trajtimet fillestare dhe té métejshme;

- shkémbimi i informacionit;

- pérdorim 1 pérshtatshém i informacionit té sigurisé;

- zgjidhje e konflikteve.

Neni 13
Ruajtja e provave

1. Kur aksidenti apo incidenti i réndé ka ndodhur né Republikén e Shqipéris€, Autoriteti
Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil, si dhe organet e pérfshira
né investigim, q€ kané akses né prova, do té garantojné trajtimin e sigurt t€ t€ gjitha provave dhe
do té marrin té gjitha masat e arsyeshme pér t't mbrojtur kéto prova dhe pér té mbajtur té sigurt
ruajtjen e avionit, pjeséve té tij dhe mbetjet e pérplasjes, pér njé periudhé sa té jeté e nevojshme
pér géllimin e investigimit té siguris€. Ruajtja e provave duhet té pérfshijé ruajtjen me fotografi
ose me ményra té€ tjera t€ ¢do prove, e cila mund té zhvendoset, t€ tjetérsohet, té€ humbasé ose té
shkatérrohet. Ruajtja e sigurt duhet té garantojé mbrojtje kundér démeve té mévonshme,
mbroijtje nga aksesi i personave té€ paautorizuar ose pérkeqésimi apo shkatérrimi i provave.

2. Né pritje té investiguesve té sigurisé, askush nuk duhet t€ modifikojé gjendjen e
vendndodhjes sé aksidentit, t¢ marré ndonjé mostér prej aty, t€ ndérmarré ndonjé veprim ose té
marré mostra nga avioni i pérplasur, pjesét ose mbetjet e tij, t'i vendosé ose t’i rivendosé ato,
pérveg se kur veprime té tilla kérkohen té kryhen pér arsye sigurie ose jané té nevojshme pér t'iu
ardhur né ndihmé personave té démtuar ose me lejen e menjéhershme té autoriteteve pér
kontrollin e vendngjarjes, dhe kur éshté e mundur, né konsulté me Autoriteti Kombétar i
Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil.

3. Cdo person i pérfshiré duhet té marré té gjitha masat e nevojshme pér té ruajtur
dokumentet, materialet dhe regjistrimet, né lidhje me ngjarjen, né veganti pér té parandaluar
tshirjen e regjistrimeve té bisedave dhe t€ alarmeve pas fluturimit.

Neni 14
Mbrojtja e informacionit t&€ ndjeshém té sigurisé

1. Té dhénat e méposhtme nuk do té vihen né dispozicion ose t€ pérdoren pér géllime té
tjera, pérvegse pér investigimin e sigurisé:

a) té gjitha deklaratat e marra personave nga Autoriteti i Investigimit pér rrjedhén e
investigimit t€ sigurisé;

b) té dhénat qé lidhen me zbulimin e identitetit té personave, qé kané dhéné prova né kuadér
té investigimit té sigurisé;

¢) informacioni i mbledhur nga Autoriteti i Investigimit, i cili éshté 1 njé natyre vecanérisht té
ndjeshme dhe personale, duke pérfshiré informacionin, né lidhje me shéndetin e individéve;
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¢) materiali i prodhuar pas kohés sé investigimeve, i tillé si shénimet, skicat, opinionet e
shkruara nga investiguesit, mendimet e shprehura né analizén e informacionit, duke pérfshiré
informacionin e regjistruar té fluturimit;

d) informacionet dhe déshmité e dhéna nga investiguesit e shteteve té€ BE-s€, ose vendeve qé
nuk jané pjesé e BE-sé, né pérputhje me standardet ndérkombétare dhe praktikat e
rekomanduara, kur kjo kérkohet nga autoriteti i tyre i investigimit té sigurisé;

dh) projektet paraprake apo pérfundimtare té€ raporteve ose deklaratat e pérkohshme;

e) zéri 1 kabinés dhe regjistrimet e imazheve, si dhe transkriptet e tyre, regjistrimet zanore
brenda njésive té kontrollit té trafikut ajror, duke siguruar, gjithashtu, se edhe ai informacion qé
nuk ka lidhje me investigimin e sigurisé, vecanérisht informacioni qé kané ndikim né jetén
private, do t€ jeté 1 mbrojtur né ményré té pérshtatshme, pavarésisht nga pika 3 e kétij neni.

2. Té dhénat né vijim nuk do té vihen né dispozicion ose té pérdoren pér qéllim tjetér, pérveg
investigimit t€ sigurisé ose pér qéllime té tjera q€ synojné pérmirésimin e sigurisé sé aviacionit:

a) té gjitha komunikimet ndérmjet personave qé kané qené t€ pérfshiré né operimin e avionit;

b) regjistrimet elektronike ose me shkrim dhe transkriptet e regjistrimeve nga njésité e
kontrollit té trafikut ajror, duke pérfshiré raportet dhe rezultatet e béra pér géllime té brendshme;

¢) letrat shoqéruese me shpjegime pér transmetimin e rekomandimeve té sigurisé nga
Autoriteti 1 Investigimit té siguris€é né operim pér marrésin, kur kérkohet nga Autoriteti 1
Investigimit té sigurisé né operim qé léshon rekomandimin;

¢) ngjarjet e raportuara t€ paraqitura né bazé té rregullave né fuqi pér raportimin e ngjarjeve né
aviacionin civil.

Regjistrimet e t€ dhénave lidhur me fluturimin nuk vihen né dispozicion ose pérdoren pér
géllime té ndryshme nga ato té investigimit té sigurisé, vlefshmérisé ajrore dhe té mirémbajtjes,
pérveg rasteve kur té dhéna té tilla jané t€ nxjerra ose nuk jané mé té kufizuara, sipas procedurave
té sigurisé.

3. Pavarésisht nga pikat 1 dhe 2 té kétij neni, organet e drejtésisé ose autoriteti kompetent pér
té vendosur pér zbulimin e té dhénave, né pérputhje me ligjin kombétar, mund té vendosin se
pérfitimet e zbulimit t€ t€ dhénave, té¢ pérmendura né pikat 1 dhe 2 té kétij neni, pér ¢farédo
qéllimi tjetér té lejuar nga ligji, tejkalojné ndikimin negativ kombétar dhe ndérkombétar, qé njé
veprim 1 tillé mund té keté né investigimet aktuale té sigurisé ose né t€ ardhmen. Organet e
drejtésisé mund té vendosin pér té kufizuar rastet né té cilat mund t€ merret njé vendim i tillé 1
zbulimit, duke respektuar legjislacionin né fugi.

Komunikimi i té dhénave te njé shtet tjetér, si¢ referohet né pikat 1 dhe 2 té kétij neni, pér
géllime t€ tjera pérveg investigimit té sigurisé, dhe pérveg¢ késaj, né lidhje me pikén 2 té kétij neni,
pér géllime té tjera nga ato qé synojné pérmirésimin e sigurisé s€ aviacionit, mund té kryhet pér
aq sa ligji kombétar pér komunikimin e lejon. Pérpunimi ose zbulimi i t€ dhénave té marra
népérmjet njé komunikimi té tillé nga autoritetet e shtetit prités duhet té lejohet vetém pas
konsultimit paraprak me Shtetin komunikues dhe né varési t€ ligjit kombétar té shtetit prités.

4. Vetém té dhénat e domosdoshme pér qgéllimet e pérmendura né pikén 3 té kétij neni mund
té zbulohen.

Neni 15
Komunikimi i informacionit

1. Stafi né detyré 1 Autoritetit Kombétar té Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin
Civil ose ¢dokush tjetér i thirrur pér t€ marré pjesé ose pér té kontribuar né investigimin e
sigurisé duhet t'u nénshtrohet rregullave té€ zbatueshme té konfidencialitetit profesional, duke
pérfshiré edhe rregullat pér anonimatin e atyre qé jané té€ pérfshiré né njé incident ose aksident,
sipas legjislacionit né fuqi.

2. Pa réné ndesh me detyrimet e paracaktuara né nenet 16 dhe 17, Autoriteti Kombétar i
Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil duhet té komunikojé informacionin qé
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mendohet se éshté i réndésishém pér parandalimin e aksidentit ose té njé incidenti té réndé té
personave pérgjegiés pér avionin ose prodhimin apo mirémbajtjen e pajisjeve t€ avionit dhe
individéve ose entiteteve ligjore pérgjegjése pér funksionimin e avionit dhe trajnimin e personelit.

3. Pa réné ndesh me detyrimet e pércaktuara né nenet 16 dhe 17, Autoriteti Kombétar i
Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil, si dhe pérfagésuesit e akredituar,
referuar nenit 8, duhet té komunikojné me EASA-n dhe té japin pér Autoritetin e Aviacionit
Civil informacionin e pérshtatshém faktik, té siguruar gjaté investigimit té sigurisé, pérveg
informacionit referuar nenit 14, pika 1, ose shkaktuar nga njé konflikt interesi. Informacioni i
marré nga Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té mbrohet né pérputhje me nenin 14 dhe aktet
ligjore té zbatueshme.

Neni 16
Raporti i investigimit

1. Cdo investigim i sigurisé do té pasohet nga njé raport, né njé formé té pérshtatshme pér
llojin dhe réndésiné e aksidentit ose incidentit té réndé. Raporti i referohet vetém qéllimit té
investigimit té sigurisé €shté parandalimi i aksidenteve dhe i incidenteve né té ardhmen, pa
pércaktuar fajin apo pérgjegjésiné. Raporti pérmban, sipas rastit, rekomandimet e sigurisé.

2. Raporti duhet té mbrojé anonimitetin e njé individi té pérfshiré né njé aksident ose incident
té réndé.

3. Kur investigimet e siguris¢é mundésojné nxjerrjen e raporteve pérpara pérfundimit té
investigimit, pérpara publikimit té kétyre raporteve, Autoriteti i Investigimit mund té kérkojé
komente nga autoritetet e interesuara, duke pérfshiré EASA-n, dhe ndérmjet tyre edhe mbajtésit
e certifikatés pér projektimin, prodhuesit dhe operatorét né fjalé. Ata do t'u nénshtrohen
rregullave té aplikueshme té sekretit profesional, né lidhje me pérmbajtjen e konsultimit.

4. Pérpara publikimit té raportit pérfundimtar, Autoriteti i Investigimit do té kérkojé komente
nga autoritetet e interesuara, duke pérfshiré EASA-n, dhe ndérmjet tyre edhe mbajtésit e
certifikatés pér projektimin, prodhuesit dhe operatorét né fjalé, t€ cilét do t'u nénshtrohen
rregullave t€ aplikueshme té sekretit profesional, né lidhje me pérmbajtjen e konsultimit. Né
marrjen e komenteve té tilla, Autoriteti i Investigimit do té ndjeké standardet ndérkombétare dhe
praktikat e rekomanduara.

5. Informacioni i parashikuar nga neni 14 duhet té pérfshihet né njé raport vetém kur ky
informacion éshté i réndésishém pér analizén e aksidentit ose incidentit té réndé. Informacione
ose pjesé té€ informacionit qé nuk kané lidhje me analizén nuk do té zbulohen.

0. Autoriteti Kombétar 1 Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil do té béjé
publik raportin pérfundimtar né kohén mé té€ shkurtér t¢ mundshme dhe nése éshté e mundur
brenda 12 muajve nga data e aksidentit apo incidentit té réndé.

7. Nése raporti pérfundimtar nuk mund t€ béhet publik brenda 12 muajsh, Autoriteti
Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil do t€ léshojé njé deklaraté té
pérkohshme, té paktén né ¢do pérvjetor té aksidentit apo t€ incidentit té réndé, duke detajuar
progresin e investigimit dhe ¢do ¢éshtjeje té ngritur té sigurisé.

8. Autoriteti Kombétar i Investigimit pér Siguriné e Operimit né Aviacionin Civil duhet té
dérgojé njé kopje té raportit pérfundimtar dhe té rekomandimeve té sigurisé sa mé shpejt té jeté e
mundur tek:

a) organet e investigimit t€ sigurisé né operim dhe autoritetet e aviacionit civil té shteteve, qé
kané lidhje me ngjarjen, dhe ICAO-s, né pérputhje me standardet ndérkombétare dhe praktikat e
rekomanduara;

b) personat, té ciléve iu jané adresuar rekomandimet e sigurisé t€ pérmendura né raport;

¢) Komitetit té Pérbashkét, sipas parashikimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, pérveg rasteve
kur raporti éshté né dispozicion té publikut pérmes mjeteve elektronike, dhe, né kété rast,
Autoriteti 1 investigimit duhet vetém ta véré né dijeni.
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Neni 17
Rekomandimet e sigurisé né operim

1. Né ¢do fazé t€ investigimit té sigurisé, Autoriteti 1 Investigimit do té rekomandojé né njé
letér té datés pércjellése, pas konsultimit té duhur me palét pérkatése, pér autoritetet e
interesuara, shtetet e ZPAE-sé té pércaktuara, sipas marréveshjes shumépaléshe ose vendet qé
nuk jané pjesé e BE-sé, ¢do veprim parandalues qé ai konsideron qé éshté i nevojshém dhe qé
duhet té ndérmerret menjéheré pér t€ rritur siguring e aviacionit.

2. Autoriteti 1 Investigimit mund té nxjerré, gjithashtu, rekomandime té sigurisé né bazé té
studimeve apo té analizave té njé serie investigimesh apo ¢do veprimtarie tjetér té kryer, né
pérputhje me nenin 4, pika 4.

3. Rekomandimi i siguris€, né asnjé rast nuk duhet té krijojé njé prezumim té fajit apo té
pérgjegjésisé pér njé aksident, incident té réndé apo incident.

Neni 18
Ndjekja e rekomandimeve té sigurisé né operim dhe e té dhénave té sigurisé

1. Marrési 1 njé rekomandimi t€ sigurisé né operim konfirmon marrjen e letrés sé pércjellé dhe
informon Autoritetin e Investigimit, qé ka léshuar rekomandimin brenda 90 ditéve nga dita e
pranimit té€ késaj letre, pér veprimet e ndérmarra apo nén shqyrtim, kur éshté e pérshtatshme
pércakton kohén e nevojshme pér pérfundimin e kétyre veprimeve dhe kur nuk ndérmerret asnjé
veprim jep arsyet pérse.

2. Brenda 60 ditéve nga martja e pérgjigjes, Autoriteti i Investigimit do té€ informojé marrésin
nése e konsideron ose jo pérgjigjen e pérshtatshme dhe té japé arsyetim, kur nuk pajtohet me
vendimin pér té kryer asnjé veprim.

3. Autoriteti 1 investigimit do té zbatojé procedurat pér té regjistruar pérgjigjet kundrejt
rekomandimeve té léshuara té sigurisé.

4. Cdo entitet ¢ merr njé rekomandim sigurie, duke pérfshiré edhe autoritetet pérgjegjése pér
siguriné e aviacionit civil né nivel té€ shteteve anétare t€ BE-sé do té zbatojé procedurat pér té
monitoruar progresin e veprimeve té ndérmarra si pérgjigje ndaj rekomandimeve té sigurisé qé
ata kané marré.

5. Autoriteti 1 investigimit do t€ regjistrojé né depot gendrore té themeluara, sipas rregullave
né fuqi pér integrimin né njé qendér t€ pérbashkét té informacionit rreth ngjarjeve né aviacionin
civil dhe shpérndarjen e kétij informacioni te palét e interesuara, né pérputhje me rregullat né
fuqi pér raportimin e ngjarjeve, té gjitha rekomandimet e sigurisé té nxjerra, né pérputhje me
nenin 17, pikat 1 dhe 2, si dhe pérgjigjet e tyre. Autoriteti 1 Investigimit do té regjistrojé né
ményré t€ ngjashme né depot gendrore t€ gjitha rekomandimet e sigurisé té€ marra nga vendet qé
nuk jané anétare t€ BE-sé.

Neni 19
Informacion mbi personat dhe mallrat e rrezikshme né bord

1. Operatorét ajroré té€ BE-sé, qé kryejné fluturime, té cilét mbérrijné ose nisen dhe operatorét
ajroré té€ vendeve qé nuk jané anétare t€ BE-s€, qé kryejné fluturime qé nisen nga njé aeroport i
vendosur né territorin e Republikés sé Shqipérisé, do té zbatojné procedurat té cilat lejojné
prodhimin:

a) sa mé shpejt qé té jeté e mundur dhe jo mé voné se brenda dy oréve nga njoftimi i
ndodhjes sé njé aksidenti t€ avionit, té njé liste té vlefshme, té bazuar né informacionin mé té
miré qé kané né dispozicion, té té gjithé personave né bord; dhe
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b) menjéheré pas njoftimit t€ ndodhjes sé njé aksidenti t€ njé avioni, té listés s¢ mallrave té
rrezikshme né bord.

2. Listat e pérmendura né pikén 1 té€ kétij neni do té vihen né dispozicion té Autoritetit té
Investigimit pér t'u lidhur me té aférmit e personave né bord dhe, kur éshté e nevojshme, té
njésive mjekésore, té cilat mund t€ kené nevojé pér informacione pér trajtimin e viktimave.

3. Né ményré gé té lejohen t€ aférmit e udhétaréve pér té marré informacion t€ shpejté né
lidhje me praniné e té aférmve té tyre né bordin e njé avioni té pérfshiré né njé aksident, linjat
ajrore do t'iu ofrojné udhétaréve mundésiné pér té dhéné emrin dhe kontaktet e njé personi qé
do té vihet né dijeni né rastin e njé aksidenti. Ky informacion mund té pérdoret nga shoqérité
ajrore vetém né rast t€ njé aksidenti dhe nuk do t'u komunikohet paléve té treta ose té pérdoret
pér géllime komerciale.

4. Emri i njé personi né bord nuk do té béhet publik para se té aférmit e atij personi té jené
informuar nga autoritetet pérkatése. Lista e pérmendur né pikén 1(A) do té mbahet
konfidenciale, né pérputhje me aktet ligjore né fuqi dhe emri i secilit person qé paragitet né até
listé do té béhet publik vetém né masén pér té cilén, té aférmit e personave pérkatés né bord nuk
kané kundérshtuar.

Neni 20
Asistenca pér viktimat e aksidenteve ajrore dhe té aférmit e tyre

1. Pér té siguruar njé pérgjigie mé té ploté dhe té harmonizuar ndaj aksidenteve né nivel
evropian, Autoriteti i Investigimit do té krijojé njé plan pér aksidentet emergjente té aviacionit
civil né nivel kombétar. Njé plan i tillé emergjent duhet t¢ mbulojé ndihmén pér viktimat e
aksidenteve té aviacionit civil dhe té aférmit e tyre.

2. Republika e Shqipérisé duhet té sigurohet qé té gjitha linjat ajrore té vendosura né territorin
e saj kané njé plan pér ndihmén ndaj viktimave té aksidenteve té aviacionit civil dhe té aférmve té
tyre. Kéto plane duhet t€ marrin parasysh, né ményré té veganté, mbéshtetjen psikologjike pér
viktimat e aksidenteve té aviacionit civil dhe té aférmit e tyre dhe do té lejojné linjat ajrore té
reagojné ndaj njé aksidenti té réndé. Autoriteti i investigimit do té auditojé planet e ndihmés sé
linjave ajrore té vendosura né territorin e Republikés sé Shqipérisé dhe duhet té inkurajojé linjat
ajrore t€ vendeve qé nuk jané anétare t€ BE-sé qé té veprojné sé bashku pér té miratuar njé plan
né ményré t€ ngjashme, pér ndihmén e viktimave té aksidenteve té aviacionit civil dhe té aférmit
e tyre.

3. Kur ndodh njé aksident, shteti né krye té investigimeve, shteti né té cilin linja ajrore e
avionit té té cilit éshté 1 pérfshiré né aksident éshté themeluar, ose shteti qé kishte njé numér té
madh té shtetasve té tij né bordin e avionit t€ pérfshiré né aksident, do té sigurojé emérimin e njé
personi té€ referencés, si njé piké kontakti dhe informator pér viktimat dhe té aférmit e tyre.

4. Shtetet ¢ ZPAE-sé ose né njé vend qé nuk éshté anétar i BE-sé, i cili pér shkak té vdekjeve
apo léndimeve té rénda ndaj qytetaréve té tij, ka njé interes té vecanté né njé aksident qé ka
ndodhur né territorin e Republikés sé Shqipérisé, ka té drejté t€ emérojé njé ekspert, i cili ka té
drejté té:

a) té vizitojé vendin e ngjatjes;

b) té keté qgasje né informatat pérkatése faktike, té cilat jané miratuar pér publikimet publike
nga autoriteti investigativ pérgjegjés i sigurisé, si dhe né informacionin mbi progresin e
investigimit;

¢) t€ marré njé kopje té raportit pérfundimtar.

5. Njé ekspert i eméruar né pérputhje me pikén 4, té kétij neni mund té asistojé, né pérputhje
té legjislacionit té zbatueshém né identifikimin e viktimave dhe té marré pjesé né takime me té
mbijetuarit e shtetit té tij.
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6. Né pérputhje me pikén 1, t€ nenit 2, t€ ligjit nr. 32/2021, “Pér sigurimin e detyrueshém né
sektorin e transportit”, edhe transportuesit ajroré té vendeve qé nuk jané anétare té BE-sé do té
pérmbushin detyrimet e sigurisé té pércaktuara né kété rregullore.

Neni 21
Aksesi né dokumente dhe mbrojtja e té& dhénave personale

Kjo rregullore zbatohet pa réné ndesh dhe né pérputhje mé rregullat né fuqi pér mbrojtjen e
individéve, né lidhje me pérpunimin e té dhénave personale, si dhe lévizjen e liré té€ kétyre té
dhénave.

ANEKS
LISTA ME SHEMBUJT E INCIDENTEVE TE RENDA

Incidentet e listuara mé poshté jané shembuj tipiké té incidenteve, qé kané té ngjaré té jené
incidente t€ rénda. Lista nuk éshté shteruese dhe shérben vetém si udhézim, né lidhje me
pérkufizimin e “incidentit t€ réndé”

- Njé pérplasje né aférsi, qé kérkon njé manovér shmangieje pér té ménjanuar njé pérplasje
apo njé situaté té pasigurt ose kur njé veprim i shmangies do té ishte i pérshtatshém;

- Njé pérplasje né aférsi té kérkuar njé manovér shmangieje pér t€ shmangur njé pérplasje apo
njé situaté té€ pasigurt ose kur njé veprim i shmangies do té ishte e pérshtatshme;

- Fluturimi i kontrolluar né terren vetém pak 1 evitueshéms;

- Ndérprerja e ngritjes sé avionit né njé pisté t€ mbyllur apo té zéne, né njé rrugé lidhése, duke
pérjashtuar operacionet e autorizuara me helikopteré ose nga njé pisté e pacaktuar;

- Ngritja e njé avioni nga njé pisté e mbyllur apo té zéné, nga njé rrugé lidhése, duke
pérjashtuar operacionet e autorizuara me helikopteré ose nga njé pisté e pacaktuar;

- Uljet ose tentativat pér ulje né njé pisté t€ mbyllur ose t€ zéné, né njé rrugé lidhése, duke
pérjashtuar operacionet e autorizuara me helikopteré ose nga njé pisté e pacaktuar;

- Déshtimet e rénda pér té arritur performancén e parashikuar gjaté ngritjes ose né momentin
fillestaré té ngritjes;

- Zjarret dhe tymi né pjesén e pasagjeréve, né pjesén e ngarkesave ose zjarret né motor, edhe
pse kéto zjarre jané shuar nga pérdorimi i agjentéve zjarrfikés;

- Ngjarjet qé kérkojné pérdorimin emergjent t€ oksigjenit nga ana e ekuipazhit té fluturimit;

- Defektet strukturore té avionit ose shpérbérja e motorit, duke pérfshiré defektet e
kanalizuara né turbinén e motorit, té cilat nuk klasifikohen si aksident;

- Disa keqfunksionime té shumé sistemeve té njé sistemi t€ avionit qé ndikojné seriozisht né
funksionimin e avionit;

- Paaftésia e ekuipazhit té fluturimit né fluturim;

- Sasia e karburantit qé kérkon deklarimin e njé emergjence nga piloti;

- Inkursionet e pistés té klasifikuara sipas shkallés sé ashpérsisé A, né bazé t€ manualit pér
parandalimin e inkursioneve né pist¢ (ICAO Doc 9870), i cili pérmban informacion mbi
klasifikimet e shkalléve té ashpérsisé;

- Incidentet e ngritjeve ose té uljeve. Avioni afrohet shumé poshté, ulja né pisté para zonés sé
uljes, dalja nga pista ose drejtimin mé shpejt se komanda e dhéné;

- Déshtimet e sistemit, fenomenet e motit, operacionet jashté zonave té aprovuara té
fluturimit apo dukuri t€ tjera, té cilat mund té kishin shkaktuar véshtirési né kontrollin e avionit;

- Déshtimi 1 mé shumé se njé sistemi né njé sistem teprice, té detyrueshém pér drejtimin e
fluturimit dhe té lundrimin.
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